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บทคัดย่อ 
 สารนิพนธ์นี นําเสนอการพัฒนาโปรแกรมควบคุมระบบ
สัญญาณไฟจราจรอัตโนมัติโดยใช้เทคนิคประมวลผลภาพ โดยหา
ปริมาณความหนาแน่นของการจราจรเพื  อตัดสินใจในการกําหนด
สัญญาณไฟที เหมาะสมที ทางแยกเดี ยว โดยโปรแกรมสัญญาณไฟ
จราจรนี สามารถปรับเปลี ยนระบบสัญญาณไฟได ้ 3 ส่วน เพื  อให้
สัญญาณไฟที เหมาะสมกับสภาพการจราจรที สุด ส่วนที หนึ ง ประเภท
กําหนดเวลาสัญญาณไฟจราจรโดยเจ้าหน้าที  ส่วนที สองประเภท
กําหนดเวลาสัญญาณไฟจราจรแบบคงที  และส่วนที สามประเภท
กําหนดเวลาสัญญาณไฟจราจรเปลี ยนแปลงตามปริมาณจราจร โดย
ระบบจะมีการจัดเก็บข้อมูลปริมาณความหนาแน่นของการจราจรเพื  อใช้
ประกอบการตัดสินใช้ในการเดนิทางของผู้ใช้ถนน และการตั  งค่าเวลาใน
การควบคุมสัญญาณไฟจราจรของเจ้าหน้าที  ในขั  นตอนการพัฒนา
ระบบผู้วิจ ัยได้ใช้ภาษา Visual Basic โดยอาศัย Visual Studio.Net 
2008 เป็นเครื  องมือในการพัฒนาโปรแกรม ซึ  งมี Microsoft Access 
2003 เป็นระบบจัดการฐานข้อมูล ใช้กล้อง Web Camera สําหรับ
ตรวจจับยานพาหนะบนท้องถนน และใช้เทคนิคประมวลผลภาพในการ
วิเคราะห์ข้อมูลของระบบโดยระบบที  พัฒนาขึ นได้นําไปทําการทดสอบ 
ซึ  งสามารถปฏ ิบ ัติงานได้ตามวัตถุประสงค์และขอบเขตที  ตั  งไว้ โดยผล
การทดสอบที  ได้เป็นที  น่าพอใจ ด้วยเหตุนี จึงสามารถสรุปได้ว่า สามารถ
นําระบบไปประยุกต์ใช้งานในสภาพแวดล้อมจริงได้ 
 
คําสําคัญ: สัญญาณไฟจราจรอัตโนมัติ, การประมวลผลภาพ 
 
Abstract 
 This study presents a development of Automatic 
Traffic Control System using Image Processing Technique by 
identifying traffic congestion in order to assign appropriate traffic 
signal at single intersection.  This traffic signal program can 
adjust traffic system in three modes as to provide traffic light, 
which suitable for traffic condition. Firstly, program requires for 
the traffic control officer. At the secondly, the program requires 
for fixed traffic duration.Thirdly, vary the traffic light duration with 
traffic congestion.  The system also employs traffic congestion 
data system for decision making of vehicle drivers on travel route 
and time control for traffic control.  By doing the system 
development, Visual Basic programming language was employed 
in Visual Studio.Net 2008 program, the tool for system 
development. Microsoft Access 2003 was introduced as database 
management system, web camera to capture image of traffic 

vehicles, and image processing technique to analyze and test 
system data of the developed system that can perform in 
accordance to predetermined objectives and scopes.  In 
conclusion, the developed system can be applied to the actual 
traffic control environment. 
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1. คํานํา 
        ป ั จจุบ ันเป็นที  ยอมรับกันทั  วไปว่าการจราจรและขนส่งเป็นป ั จจัย
สําคัญอย่างหนึ  งที  ส่งเสริมการพัฒนาทางด้านเศรษฐกิจของประเทศ 
เนื  องจากป ั จจุบ ันภาคธุรกิจและการบริการได้ขยายตัวขึ นมาจนทําให้
เกิดการขยายตัวทางด้านการคมนาคม ซึ  งยังไม่รวมไปถึงการเพิ  มขึ น
ของประชากรในประเทศ เหตุผลเหล่านี ถือได้ว่าเป็นป ั จจัยหลัก ๆ ที  
ส่งผลให้เกิดการเพิ มขึ นของปริมาณของรถยนต์และยานพาหนะบนท้อง
ถนนที  นับวันจะเพิ  มมากขึ นอย่างต่อเนื  อง จนส่งผลให้เกิดสภาพ
การจราจรที  หนาแน่นและติดขัด หลายฝ ่ ายที  ต้องการแก้ป ั ญหาต้อง
อาศัยการติดตั  งระบบสัญญาณไฟจราจรเพื  อคอยควบคุมการเคลื  อนตัว
ของรถยนต์และยานพาหนะให้เป็นไปอย่างราบรื  นและสะดวก  
        ระบบสัญญาณไฟจราจรกลายเป็นเทคโนโลยีข ั  นพื  นฐานในการ
บริหารจัดการการคมนาคมบนท้องถนน ด้วยเหตุผลที  ว่าระบบสัญญาณ
ไฟจราจรสามารถสื  อความหมายต่อผู้ข ับขี  รถยนต์และยานพาหนะให้
เข้าใจความหมายได้อย่างชัดเจนโดยไม่ต้องอาศัยเจ้าหน้าที  ตํารวจคอย
ควบคุมรถยนต์บนท้องถนน แต่อย่างไรก็ตามแม้ระบบสัญญาณไฟ
จราจรจะมีประสิทธิภาพมากแค่ไหนก็ย ังต้องอาศัยเจ้าหน้าที  ที  เกี  ยวข้อง
คอยควบคุมดูแลหรือใช้การตั  งเวลาเป็นตัวคอยควบคุมการทํางานของ
ระบบไฟจราจร 
        จากเหตุผลดังกล่าวพบว่าที  ผู้ข ับขี  รถยนต์และยานพาหนะต้อง
ประสบกับป ั ญหาจราจรที  เกิดขึ นโดยทั  วไป โดยส่วนหนึ  งมาจากการ
ควบคุมไฟจราจรที  ไม่มีประสิทธิภาพ เนื  องจากระบบแบบตั  งเวลาจะไม่
สามารถปรับตัวตามสภาพการจราจรในป ั จจุบ ัน หรือการควบคุมไฟ
จราจรที  มีการปรับเปลี  ยนตามสภาพแวดล้อมในระดับหนึ  ง แต่ต้องอาศัย
เจ้าหน้าที  ในการปรับเปลี  ยนการทํางานจนทําให้หลายครั  งก็ไม่สามารถ
แก้ป ั ญหาการจราจรที  ติดขัดหรือในบางกรณีกลายเป็นต้นเหตุที  
ก่อให้เกิดป ั ญหาการจราจรที  ไม่เหมาะสมกับสภาพแวดล้อมในช่วงเวลา
ต่างๆ  
        จากเหตุผลดังกล่าวพบว่าที  ผู้ข ับขี  รถยนต์และยานพาหนะต้อง
ประสบกับป ั ญหาจราจรที  เกิดขึ นโดยทั  วไป โดยส่วนหนึ  งมาจากการ
ควบคุมไฟจราจรที  ไม่มีประสิทธิภาพ เนื  องจากระบบแบบตั  งเวลาจะไม่
สามารถปรับตัวตามสภาพการจราจรในป ั จจุบ ัน หรือการควบคุมไฟ



 

จราจรที  มีการปรับเปลี  ยนตามสภาพแวดล้อมในระดับหนึ  ง แต่ต้องอาศัย
เจ้าหน้าที  ในการปรับเปลี  ยนการทํางานจนทําให้หลายครั  งก็ไม่สามารถ
แก้ป ั ญหาการจราจรที  ติดขัดหรือในบางกรณีกลายเป็นต้นเหตุที  
ก่อให้เกิดป ั ญหาการจราจรที  ไม่เหมาะสมกับสภาพแวดล้อมในช่วงเวลา
ต่างๆ  
        ดังนั  นจึงมีการนํา เทคโนโลยีสารสนเทศและเทคนิคการ
ประมวลผลภาพมาปรับประยุกต์ใช้ อาทิ เช่น ทวี วิช ัยเมธาวี (2545) 
ได้พัฒนาระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรในสภาพจราจรอิ  มตัว แสดง
ให้เห็นว่า การปรับสัญญาณไฟจราจรที  เวลาที  เหมาะสมตั  งแต่ปริมาณ
จราจรเริ มเพิ  มมากขึ  นสามารถช่วยบรรเทาการจราจรติดขัดได้ดี ส่วน
เกรียงศักดิ   บุญรักษ์ (2546) ได้ทําการศึกษางานวิจ ัยเกี  ยวข้องกับการ
ออกแบบการประยุกต์ใช้แบบจําลองด้วยคอมพิวเตอร์เพื  อออกแบบการ
ตั  งเวลาของสัญญาณไฟจราจรของ ทําให้ทราบว่ามีการวิเคราะห์การ
ติดตั  งคา่ของสัญญาณไฟจราจรเป็นแบบสุ่ม  
        จากเหตุผลดังกล่าวข้างต้นทางผู้วิจ ัยจึงมีความคิดที  จะพัฒนา
ระบบการควบคุมไฟจราจรที  สามารถปรับเปลี  ยนรูปแบบการทํางานให้
เป็นไปตามสภาพแวดล้อมที  เหมาะสมและเป็นระบบอัตโนมัติที  ไม่ต้อง
อาศัยเจ้าหน้าที  ในการควบคุมการทํางาน เพื  อเป็นแนวทางในการแก้ไข
ป ั ญหาการทํางานของระบบไฟจราจรแบบเก่า ซึ  งอาจส่งผลให้สามารถ
แก้ไขป ั ญหาในส่วนของการจัดการการจราจรที  ติดขัดในป ั จจุบ ัน 
 
2. ความมุ่งหมายของการศึกษา 

1. เพื  อศึกษาเทคนิคการประมวลผลภาพมาประยุกต์ใช้ในการ
ควบคุมสัญญาณไฟจราจร 

2. เพื  อพัฒนาระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรอัตโนมัต ิ
3. ประยุกต์ใช้เทคโนโลยีประมวลผลภาพเพื  อแก้ไขป ั ญหา

การจราจร 
 
3. ขอบเขตของการศึกษา 

1. ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรที  พัฒนาขึ นเป็นการจําลอง
สถานการณ์การจราจร 

2. ระบบต้นแบบสามารถควบคุมไฟจราจรได้ไม่เกิน 1 สี  แยก 
และมีเพียง 4 เสาสัญญาณไฟ 

3. กล้อง Web Camera ที  ใช้ตรวจสภาพจราจรต้องมีความ
ละเอียดไม่น้อยกว่า 5 ล้านพิกเซล 

4. ระบบตรวจวัดสภาพจราจรสามารถตรวจวัดได้ในช่วงที  มี
ทัศนะวิสัยที  ดีเท่านั  น 

5. ในการทํางานของระบบควบคุมไฟจราจรกําหนดให้รถเลี ยว
ซ้ายและเลี  ยวขวาจะต้องรอสัญญาณไฟและรถยนต์จะต้องวิ  งภายใน
ช่องทางของตนเองเท่านั  น 

6. ข้อมูลที  ใช้ในการทดสอบระบบควบคุมไฟจราจร เป็นข้อมูลที  
จําลองขึ  น 
 
4. ประโยชน์ที คาดว่าจะได้รับ 

1. ผู้พัฒนาระบบได้รับความรู้และเทคนิคการประมวลภาพ เพื  อ
ประยุกต์ใช้ในการควบคุมสัญญาณไฟจราจร 

2. ได้รับระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรด้วยเทคนิคการ
ประมวลผลภาพ. 

3. เจ้าหน้าที  สามารถใช้ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจร
อัตโนมัติด้วยเทคนิคการประมวลผลภาพ 

4. เจ้าหน้าที  ได้รับรายงานสนับสนุนการตัดสินใจในการ
ควบคุมสัญญาณไฟจราจร 

5. ผู้ข ับขี  ยานพาหนะบนท้องถนนได้รับข้อมูลการคาดการ
ปริมาณการจราจรในวันถัดไป เพื  อประกอบการตัดสินใจในการเดินทาง 

6. ลดกําลังพลเจ้าหน้าที  ตํารวจอันเนื  องมาจากการใช้ระบบ
ควบคุมสัญญาณไฟจราจรอัตโนมัติ 

7. ลดการสูญเสียพลังงานเชื อเพลิงโดยไม่จําเป็น 
8. แบ่งเบาภาระค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 
9. เพิ มประสิทธิภาพการเดินทางให้บรรลุเป้ าหมายตามเวลา

ที  คาด 
 
5. การศึกษาและวิเคราะห์ระบบงานปัจจุบ ัน 
 ระบบสัญญาณไฟจราจรในป ั จจุบ ันเป็นระบบสัญญาณไฟแบบ
มาตรฐานสากลที  ประกอบไปด้วย 3 สีหลักคือ แดง เหลือง และเขียว ซึ  ง
เป็นสีที  ทําให้ผู้ใช้ยานพาหนะบนท้องถนนเข้าใจความหมายได้ง่าย แม้
ระบบสัญญาณไฟในป ั จจุบ ันจะทํางานได้ดีและมีประสิทธิภาพที  ช่วยลด
ภาระให้กับเจ้าหน้าที  ได้ แต่ในหลายส่วนของระระบบก็ย ังต้องอาศัย
เจา้หน้าที  ในการควบคุมและสั  งการอยู่เป็นประจํา ทําให้ระบบสัญญาณ
ไฟจราจรยังเป็นระบบที  ทํางานตามเจ้าหน้าที  กําหนดไว้เท่านั  น ไม่
สามารถปรับเปลี  ยนการควบคุมสัญญาณไฟให้เหมาะสมกับสภาพ
การจราจรที  เปลี  ยนแปลงอยู่ตลอดเวลาได ้
 ลักษณะปัญหาของระบบงานปัจจุบ ัน 
 1. สัญญาณไฟจราจรจะทํางานตามเวลาที  เจ้าหน้าที  เป็นผู้
กําหนดไว้เท่านั  น 
  . ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรไม่สามารถนําภาพจาก
กล้องวงจรปิดไปใช้ให้เกิดประโยชน์นอกเหนือจากการติดตามปริมาณ
ความหนาแน่นของการจราจร 
  . ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรไม่สามารถจัดเก็บข้อมูล
สถิติความหนาแน่นของการจราจรในแต่ละช่วงเวลาได ้
  . ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรไม่สามารถออกรายงานเพื  อ
ช่วยในการบริหารจัดการระบบให้แก่เจ้าหน้าที  ได้ 
 ข้อเสนอแนะในการปรับปรุงระบบ 
  . ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรสามารถปรับเปลี  ยนการ
ทํางานให้เหมาะสมกับสภาพการจราจรในแต่ละสถานการณ์ได้
เหมาะสม โดยไม่ต้องอาศัยเจ้าหน้าที  เป็นผู้ส ั  งการ 
  . ระบบสามารถจัดเก็บข้อมูลสถิติความหนาแน่นของ
การจราจรในแต่ละช่วงเวลาได ้
  . ระบบสามารถออกรายงานเพื  อสนับสนุนการตัดสินใจในการ
บริหารจัดการระบบให้แก่เจ้าหน้าที  ได้ 
  . ระบบสามารถออกรายงานการคาดการปริมาณการจราจร
ล่วงหน้าให้กับผู้ข ับขี  ยานพาหนะทั  วไปเพื  อใช้ในการประกอบการ
ตัดสินใจในการเลือกเส้นทาง 
 
6. การวิเคราะห์และออกแบบระบบงานใหม่ 
        จากการวิเคราะห์และออกแบบระบบสามารถแบบการทํางานเป็น 
2 ส่วน คือ ส่วนของการหาปริมาณความหนาแน่นของการจราจร และ
ส่วนการกําหนดสัญญาณไฟจราจร 



 

         . การหาปริมาณความหนาแน่นของการจราจร 
   เมื  อระบบได้รับภาพมาจากกล้อง จะนําภาพที  ได้มานั  นแปลงจาก
ภาพ RGB ให้เป็น Binary Bitmap โดยทําที  ละ Pixel เริ มด้วยการหา
ความเข้มของแสงของแต่ละจุด หากตํ  ากว่าเกณฑ์หรือเท่ากับที  
กําหนดให้เปลี  ยนเป็นสีดํา แต่หากมากกว่าใหเ้ปลี  ยนเป็นสีขาว หลังจาก
ได้ภาพมาแล้วจะนํามาลบ Noise โดยการกําหนดความต่อเนื  องของจุด
ดํา หากมีจุดดําอยู่ติดกันน้อยกว่า   Pixel ให้ถือว่าเป็น Noise แล้ว
แปลงให้เป็นสีขาว เมื  อได้ภาพที  กําจัด Noise แล้วจะนําภาพนั  นมาใช้
ทฤษฏ ีการตีเส้นตรงของ Bresenham มาหาขอบบนและขอบล่างแล้ว
ทําการแบ่งเป็น   ส่วน 
         . การกําหนดสัญญาณไฟจราจร 
  เมื  อระบบได้รับภาพมาจากกล้อง จะตรวจสอบว่าทุกช่องทาง
จราจรอยู่ในเกณฑ์วิกฤตหรือไม ่ถ้าทุกช่องทางจราจรอยู่ในเกณฑ์วิกฤต 
ระบบจะแจ้งเตือนเจ้าหน้าที  ให้มาควบคุมสัญญาณไฟจราจรเอง และ
ระบบจะควบคุมสัญญาณไฟจราจรด้วยระบบเวลาจนกว่าเจ้าหน้าที  จะ
มาปรับควบคุมระบบเอง แต่ถ้าทุกช่องจราจรไม่อยู่ในเกณฑ์วิกฤต 
ระบบจะทําการตรวจสอบว่าช่องการจราจรนั  นอยู่ในเกณฑ์ที  ได้ถูก
กําหนดไว้ในตัว Configuration หรือไม่ หากปรากฏว่าอยู่ในเกณฑ์จะ
ทําการตัดช่องการจราจรนั  นทิ  งจากการจัดอันดับการปล่อย การ
จัดลําดับการปล่อยของแต่ละเลนโดยเทียบค่าจากเลนความหนาแน่น
ของเลนซ้าย เลนมากไปก่อนเลนน้อยปล่อยทีหลัง 
  
6.1 ยูสเคสไดอะแกรม (Use Case Diagram) 
       เจ้าหน้าที  สามารถตรวจสอบการกํ าหนดค่าคอนฟิกต่างๆ 
โฟลเดอร์ที  ใช้สําหรับเก็บรูปภาพและความพร้อมของกล้องวงจรปิด, ตั  ง
ค่ากล้องและรูปภาพ, ตั  งค่าระยะเวลาสัญญาณไฟ, เรียกดูข้อมูลความ
หนาแน่นของการจราจร, สั  งพิมพ์รายงานที  ได้จากการเก็บบันทึกข้อมูล
ความหนาแน่นของการจราจร 
      ส่วนผู้ดูแลระบบสามารถพิมพ์รายงานการตั  งค่าระบบ รายงาน
บันทึกการพิมพ์ และรายงานการเพิ มผู้ใช้ระบบ และ จัดการกับข้อมูล
ของผู้ใช้งานระบบ ดังรูปที      
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6.2. คลาสไดอะแกรม 
      คลาสไดอะแกรมจะแสดงความสัมพันธ์และโครงสร้างทั  งหมดที  มี
อยู่ในระบบ ซึ  งจะทําให้สามารถรู้ว่ามีคลาสไหนบ้างและไดอะแกรมอื  นๆ
ที  มีในระบบเพื  อความเข้าใจในระบบงานดังรูปที      
 

Log

- ID:  int
- DateLog:  Date

+ insertLog() : void
+ displayLog() : void

Staffs

- Staffs_ID:  int
- Name:  Varchar
- Surname:  Varchar
- Password:  Varchar
- Address:  Text
- Position:  Varchar
- IsAdmin:  boolean

+ getData() : void
+ checkdata() : void
+ addStaffs() : void
+ updateStaffs() : void
+ deleteStaffs() : void

ChangeDetail

- Detail_ID:  int
- Detail:  Text

+ insertChange() : void

TypeLog

- TypeLog_ID:  int
- Type:  Text

+ checkLogType() : void

TrafficLight

- TrafficLight_ID:  int
- TimeMode:  int
- Critical:  int
- YLTime:  int
- RLTime:  int
- RLWait:  int
- LeftWay:  int
- RightWay:  int

+ getData() : void
+ updateData() : void

CameraConfig

- Cam_ID:  int
- Bright:  int
- PicLeft:  Text
- PicRight:  Text
- PicFull:  Text
- ComPort:  int

+ getData() : void
+ updateData() : void

Traffic

- Week:  int
- Day:  Varchar
- Time:  Varchar
- Strenght:  char

record
change

record

record
change
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6.3. คลาสไดอะแกรม 
      . .  การการตรวจสอบการเข้าใช้งานของผู ้ใช้งาน 
              ซีเควนส์ไดอะแกรมการเข้าใช้งานของผู้ใช้งานจะกล่าวถึงการ
ล็อคอินของผู้ใช้โดยการใส่ชื  อของผู้ใช้งาน (Username) และรหัสของ
ผู้ใช้งาน (Password) จากนั  นระบบจะตรวจสอบทั  งชื  อและรหัสผ่านของ
ผู้ใช้งานโดยนําข้อมูลมาจากฐานข้อมูลมาใช้ในการตรวจสอบก่อนที  จะ
อนุญาตให้ผู้ใช้งานระบบสามารถเข้าใช้งานได้ดังรูปที      

: User : LoginForm : LoginControl : Staffs

//inputData()

//inputData()

//getData()

//checkData()

//display()

 
รูปที     การตรวจสอบการเข้าใช้งานของผู้ใช้งาน 

 
      . .  การตรวจสอบสถานะของการตั  งค่าของระบบ 
           ซีเควนซ์ไดอะแกรมการตรวจสอบสถานะของการตั  งค่าของ
ระบบจะกล่าวถึงการตรวจสอบสถานะการตั  งค่าของระบบและการ
ปรับแต่งแก้ไขค่าต่างๆดังรูปที     



 

:User :CheckForm :CheckControl :CameraConfig :TrafficLight

//selectData()

//selectData()

//getdata()

//getData()

//display()

//edi tCamConfig()

//updateConfig()

//display()

//editTrafficConfig()

//updateConfig()

//display()
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      . .  การควบคุมสัญญาณไฟจราจร 
          แสดงขั  นตอนการตั  งคา่การควบคุมสัญญาณไฟจราจร โดย
สามารถกําหนดเวลาในการควบคุมสัญญาณไฟจราจร และเปอร์เซ็นต์
ความหนาแน่นของการจราจรในแต่ละช่องจราจร หลังจากมีการ
เปลี  ยนแปลงค่าต่างๆจะบันทึกข้อมูลการเปลี  ยนแปลงว่าใครเป็นคน
แก้ไขข้อมูล ดังแสดงในรูปที      
 

: User : TrafficForm : T rafficControl : TrafficLight : Log: ChangeDetai l : T ypeLog

//getData()

//getData()

//getData()

//display()

//editData()

//updateData()

//insertChange()

//checkLogType()

//insertLog()

//display()
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 .  แบบจําลองข้อมูล 
       เป็นรูปแบบในการเสนอราละเอียดหรือข้อมูลต่างๆ ว่ามี
ความสัมพันธ์กันอย่างไร วัตถุประสงค์เพื  อให้ผู้ใช้งานสามารถมองภาพ
ของข้อมูลในระบบได้ชัดเจนยิ  งขึ น โดยใช้อีอาร์ไดอะแกรม ช่วยในการ
อธิบายโครงงานนี  ดังรูปที     
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 . สรุปผลการวิจัย 
 ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรอัตโนมัติโดยใช้เทคนิคประมวลผล
ภาพเป็นระบบที  สามารถนําไปประยุกต์ใช้งานได้จริงมีความถูกต้องใน
ระดับหนึ  ง และสามารถนําไปพัฒนาเพื  อเพิ มประสิทธิภาพการทํางาน
และเพิ  มความถูกต้องแม่นยําในการวิเคราะห์หาความหนาแน่นของ
การจราจร ซึ  งสรุปได้ดังนี  
       การทํางานของระบบเริ  มต้นจากการกําหนดขอบเขตการวิเคราะห์ 
โดยการกําหนดเส้นกรอบในการวิเคราะห์สําหรับการหาความหนาแน่น
ของการจราจร โดยการถ่ายภาพจราจรที  จะนํามาวิเคราะห์ต้องผ่าน
กระบวนการประมวลผลภาพเบื  องต้นก่อนเพื  อลบภาพพื นหลังและวัตถุ
ที  ไม่สนใจออกไป ให้ได้ภาพขาวดําที  เหลือเฉพาะวัตถุที  สนใจนั  นคือ
ยานพาหนะเท่านั  น แล้วนําภาพที  ผ่านกระบวนการประมวลผลภาพ
เบื องต้นไปทําการหาความหนาแน่นของการจราจรเพื  อใช้เป็นข้อมูลใน
การควบคุมสัญญาณไฟจราจร 
 
 . ปัญหาและแนวทางแก้ไข 
        สําหรับป ั ญหาและอุปสรรคต่างๆที  ผู้จ ัดทําได้พบในขณะที  ทําวิจ ัยนี  
โดยเริ มตั  งแต่การศึกษาเทคโนโลยีการประมวลผลภาพ การออกแบบ
โปรแกรมและการทดสอบการวิเคราะห์หาความหนาแน่นของการจราจร
เพื  อใช้ควบคุมสัญญาณไฟจราจร มีดังนี  
        . ประสิทธิภาพของเครื  องมีผลอย่างมากต่อการประมวลผล  
เพราะต้องประมวลผลทุก   วินาที จึงต้องอาศัยหน่วยประมวลผลกลาง
ที  มีประสิทธิภาพสูง 
       2. เงา และแสงสว่างที  ไม่คงที   อาจมีผลทําให้โปรแกรมทํางาน
ผิดพลาด เงาต่างๆ อาจทําให้โปรแกรมประมวลผลวิเคราะห์หาความ
หนาแน่นผิดพลาดได ้
        . โปรแกรมไม่สามารถวิเคราะห์ความหนาแน่นของการจราจรได้
เมื  อมีสภาพอากาศที  ไม่เป็นปกติ เช่น ฝนตกหนัก 
 
 



 

 . ข้อเสนอแนะ 
         1. ปรับปรุงส่วนของหน้าจอการใช้งานให้สวยงามมากยิ งขึ น โดย
ใส่รูปภาพ หรือทําการปรับปรุงส่วนติดต่อกับผู้ใช้ให้มีความสวยงาม 
และน่าใช้งานมากยิ งขึ น แต่ต้องคํานึงถึงความเร็วในการรับ-ส่งขอ้มูล
ด้วย 
       2. ปรับปรุงระบบให้สามารถทํางานร่วมกับตัวตรวจจับรถยนต์
ประเภทอื  นๆเพื  อให้ได้ผลลัพธ์ที  มีความแม่นยํามากขึ น และสามารถ
ทํางานให้ใช้ได้กับสภาพอากาศที  มีฝนตกหนักได้ 
        . ปรับปรุงระบบให้สามารถใช้ข้อมูลของแต่ละแยกร่วมกันและ
ปรับเปลี  ยนสัญญาณไฟจราจรให้สอดคล้องกันได้หลายๆ แยก 
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